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Sbornik pfispévkli 17. mezindrodniho sympozia MOSTY/BRIDGES 2012

NOVA ZABRADELNI MOSTNI SVODIDLA ZMS4/H2,
ZMS4/H3 NA UROVEN ZADRZENI H2, H3

Ing. Jaroslav Cihal
Jaroslav Cihal - OMO

Ing. Igor Suza

Mostni a silni¢ni s.r.o.

New combined vehicle/pedestrian parapet ZMS4/H2 and ZMS4/H3 for
H2 and H3 containment level

Nova zébradelni mostni svodidla ZMS4/H2 (obr. 3), ZMS4/H3 (obr.4) navazuji na
ocelové jednostranné mostni svodidlo MS4/H2 (obr. 1), které se pouZivd na pozemnich
komunikacich od roku 2008.

Pfi ndvrhu nové konstrukce zdbradelnich svodidel ZMS4 se vychdzelo ze zkuSenosti
s pouzitim svodidla MS4/H2. Zdkladni pozadavek pfi ndrazu osobniho vozidla je
maximdlni moZznd ochrana osob ve vozidle, pfi ndrazu autobusu nebo ndkladniho
vozidla je zabranéni padu vozidla z mostu, na kfiZujici silnici, dédlnici, Zeleznici nebo
pesi provoz pod mostem. Pozadavky spliiuji nova zdbradelni svodidla ZMS4/H2,
ZMS4/H3 a jsou srovnatelnd svymi parametry s jinymi vyrobci zdchytnych systémi.
Pouziti zabradelniho svodidla ZMS4/H2 je uvedeno v revizi TP 191.

Konstrukce sloupkt svodidel MS4/H2 (obr. 1), ZMS4/H2 (obr. 3), ZMS4/H3 (obr. 4)
jsou shodnd — patni deska, vyztuha sloupku, kotveni. Zdbradelni svodidlo ZMS4/H3
je oproti ZMS4/H2 zesileno ty¢i 26,5 mm, kterd je pfipevnéna tfmenem k mostnimu
sloupku. U zabradelnich svodidel je sloupek vyssi (osa madla je 1 200 mm nad pfilehlym
usekem vozovky) a v horni ¢asti ma sedlo pro uloZeni madla. Rozdil mezi ostatnimi
zabradelnimi svodidly je v zabrdnéni volného posunu madla ve sloupku svodidla. Tento
detail umoziiuje dosdhnout mensi pracovni S§itku a zamezit vytvofeni tzv.kapsy pii
téZ8Im ndrazu a protrZeni madla.

Mezi ndvrhem nového mostniho svodidla a jeho instalaci na silnice a délnice
pozemnich komunikaci je n€kolikaletd cesta. S vyuzitim sofistikovanych vypoctovych
modelll je matematickd simulace ndrazu vozidla do zdchytného systému velmi
komplikovand. Pfi redlném ndrazu vozidla do zdchytného systému dochdzi v prvni fazi
k deformaci vozidla, deformaci svodnice zdachytného systému, distancnich dild a
svodidlovych sloupkii, ohyb a krouceni téchto sloupkti, deformace patni desky a
aktivaci kotevnich prvki (soudrznych kotev, rozpérnych kotev, kotevnich piipravki).
Celkové se jednd o prostorovou ulohu, kdy po lokdlnim ndrazu jsou v dusledku
podélnych nosnych prvkll postupné aktivovdny okolni sloupky. Pro pouZiti na délnicich
a silnicich pozemnich komunikaci vedle matematické analyzy jsou nezbytné i
laboratorni zkousky ukonéené zkouskou narazovou dle CSN EN 1317-2.

Laboratorni zkouSky na padostroji jsou uvedeny na strané¢ 3, bariérové zkousSky
ocelového svodidla MS4/H2 na stran€ 4, zabradelniho svodidla ZMS4/H3 na strané 5,
zabradelniho svodidla ZMS4/H2 na stran¢ 6.
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TYP SVODIDLA / PARAMETRY MS4/H2 | ZMS4/H2 ZMS4/H3
Dynamicky prihyb Dm (m) TB51 0,60 0,45 0,6
Pracovni Sitka Wm (m) TB51 0,70 0,78 0,98
Prudkost narazu ASI TB11 1,25 1,1 1,1
Trida normalizované pracovni Sirky w2 w2 w3

Tab. 1) Zdkladni parametry mostnich svodidel OMO — MS4/H2, ZMS4/H2, ZMS4/H3

Obr. 1) Jednostranné mostni svodidlo MS4/H2. Obr. 2) Pudorys patni desky svodidel OMO

Obr. 3) Ocelové zdbradelni svodidlo ZMS4/H2. Obr. 4) Ocelové zdbradelni svodidlo ZMS4/H3.
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BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA MS4/H2

Ocelové svodidlo bylo odzkouseno dle CSN EN 1317-2 na iirover zadrieni H2. Uhel ndrazu
vozidla je 20°, ndrazovd rychlost 70 km/h a celkovd hmotnost autobusu byla 13 t. Tento ndraz
predstavuje kinetickou energii 287,5 J.

BARIEROVA ZK. most. svodidla MS4/H2 dne 10.12.2007 - sloupek 30

Os4

£

i ) o T

Pro ndzornost je ddle uveden jeden z prubéhit namérenych sil v pouZitych kotvdach (OMO M24).
Na svislé ose grafu je sila v kN, na ose vodorovné cas. Pocdtecni, priblizné vodorovné krivky
predstavuji hodnoty vychoziho predpéti kotev Fy, prvni ,zachveni* je ndraz predni cdsti
autobusu na sloupek ¢. 29, kdy doslo k prvni deformaci zdchytmého systému, od kterého se
autobus odrazil a vzdpéti narazil zadni cdsti, zirejmé pobliz sloupku ¢. 30, coi zretelné
predstavuje prudky ndriist maximdlnich sil F,.. v kotvdch. V pravé Cdsti grafu jsou zietelné
zbytkové sily F, , kterymi kotevni prvky stdle drzi patni desku svodidlového sloupku po ndrazu
vozidla. Pro méreni sily v pouZitych kotvdch byly instalovdny kruhové snimace sily s rozsahem
do 400 kN a frekvenci zdznamu 20 kHz (20 000 namérenych hodnot / sekundu). Je treba pocitat
s tim, Ze namérené dynamické sily jsou vZdy vyssi, neZ sily statické.
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BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA ZMS4/H3
Ocelové svodidlo bylo odzkouseno dle CSN EN 1317-2 na iiroveii zadreni H3. Uhel ndrazu vozidla

Je 20°, ndrazovd rychlost 80 km/h a celkovd hmotnost autobusu byla 16 t. Tento ndraz predstavuje
kinetickou energii 462,1 J.
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BARIEROVA ZKOUSKA SVODIDLA ZMS4/H2
Ocelové svodidlo bylo odzkouseno dle CSN EN 1317-2 na iiroveii zadreni H2. Uhel ndrazu vozidla
Jje 20°, ndrazovd rychlost 70 km/h a celkovd hmotnost autobusu byla 13 t.
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Jaroslav Cthal - OMO, Velkd 24, 753 01 Hranice
Telefon: +420 604 695 847

E-mail: cihal@cihal-omo.cz www.cihal-omo.cz
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Dodava a provadi:
Jaroslav Cihal-OMO | STAVBY OMO s.r.0. ® Velka 24 ¢ 753 01 Hranice * Ceska republika

Telefon, fax: +420 581 603 726 ® Mobil: +420 603 802 248
Mobil: +420 604 695 847 ¢ E-mail: cihal@cihal-omo.cz
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